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TECHNICKA SPRAVA

S0.01 - Sanacia mostného objektu

1.0 Identifikaéné udaje

Stavba

Nazov stavby Rekonstrukcia mostného objektu na KoSovskej ceste
Vv Prievidzi

Katastralne vzemie Prievidza

Obec Prievidza

Okres Prievidza

Druh stavby Oprava mostného objektu

Stavebnik

Ndzov a adresa Mesto Prievidza, Namestie slobody 14,
SK-971 01 Prievidza

Projektant

Nazov a adresa TASUM — GONAR, s.r.0., Strkova 10, 010 09 Zilina

Spracovatel'sky uitvar, projektant  TASUM — GONAR, s.r.0., Zilina
Zodpovedny projektant objektu ~ Ing. Peter Slast’an
Stupen PD DRS

2.0 Zakladné udaje charakterizujuce stavbu

Prevadzana komunikacia Kosovska cesta

Premostovana prekdzka Staly tok rieky Handlovka

Zdovodnenie potreby stavby Stucasny stav mostného objektu

Ucel a ciele stavby Zabezpecenie bezpecnej prevadzky a zvysenie zivotnos-
ti MO

Sposob dosiahnutia ciela Oprava mostného objektu

Celkovy rozsah Buranie mostného zvrsku, zriadenie prislusenstva, sa-

naéné prace nosnej konstrukcie a spodnej stavby

2.1 Prehlad vychodiskovych podkladov

Podklady a poZiadavky stavebnika Diagnostika suc¢asného stavebného stavu mostného ob-
jektu, poziadavky spravcu objektu, suvisiace STN,
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predpisy, firemna literatura

Premostovana prekdzka Staly tok rieky Handlovka

Zdovodnenie potreby stavby Sucasny stav mostného objektu

Ucel a ciele stavby Zabezpecenie bezpecnej prevadzky a zvysSenie zivotnos-
ti MO

Sposob dosiahnutia ciela Oprava mostného objektu

Celkovy rozsah Buranie mostného zvrsku, zriadenie prislusenstva, sa-

naéné prace nosnej konstrukcie a spodnej stavby

Charakteristika mosta a./ na pozemnej komunikacii
b./ -
c./ ponad rieku Handlovka
d./ most s jednym otvorom
e./ jednopodlazny
f./'s hornou mostovkou
g./ nepohyblivy
h./ trvaly
i./ v priamej
J./ kolmy
K./ s normovou zataziteI'nostou
./ monoliticky
m./ plnostenny
n./ Zelezobetonovy tramovy
0./ otvorene usporiadany

p./ s neobmedzenou vol'nou vyskou

Dizka premostenia 16,960 m
DlZka mostu 27,000 m
Sikmost mostu 90° (1009)
Volna Sirka mostu 8,650 m
Sirka medzi zabradlim 8,650 m
Plocha mosta 146,71 m?

3.0 Hlavné zasady technického rieSenia rekonstrukcie

3.1 Popis su€asného mostného objektu

Mostny objekt je rieSeny ako jednopolova, Zelezobetonova konstrukcia z dvoch krajnych
parapetnych tramov s trdmovou doskou. Nosniky maji vysku 2 550 mm a Sirku 450 mm, v Casti
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nad mostovkou je Sirka rozsirena na celkovo 750 mm z ¢oho je 2 x 30 mm omietka a 150 mm jed-
nostranny okapovy nos. Tramovéa doska mé v pozdiZznom smere jeden stredny tram vysky he =900
mm a Sirky bt = 310 mm. V prie¢nom smere su navrhnuté¢ dva koncové priecniky hp = 900 mm a
11 medzilahlych vysky hp = 900 mm a Sirky bp = 310 mm. Osova vzdialenost’ medzi vnitornymi
priecnikmi je 1 200 mm a medzi koncovymi a vnatornymi je 1 150 mm. Hribka dosky je hq = 230
mm. Celkové Sirka mostovky je by = 9 850 mm.

Svetlost’ mosta je 16 960 mm. Rozpétie mosta je 18 050 mm. UloZenie na dve brehové opo-
ry je prostrednictvom kovovych lozisk. Na strane do centra su loziska val¢ekové na strane do prie-
myselnej zony su loziskéd pevné. Dve brehové opory st betonové, gravitacné zaloZenie je pravdepo-
dobne ploné. Ukonéenie spodnej stavby je rovnobeznymi kridlami dizky 4 000 mm. Opory st po
celej dizke chranené brehom rieky, pod mostom su svahy spevnené dlazbou z lomového kameia.
Ukoncenie je pokracujucim korytom a svahovymi kuZel'mi. Zakladné rozmery konStrukcii su zrej-
mé z vykresovych priloh. Celkova dizka mostu je 27 100 mm.

Vozovka na moste je v usporiadani: vol'na Sirka medzi parapetnymi nosnikmi je 8 650 mm.
Obojstranne st navrhnuté chodniky Sirky 1 015 mm. Medzi obrubami chodnikov je 6 350 mm. Cel-
kova $irka mostu je 10 150 mm, Sirka spolu s dodato¢ne dobudovanou lavkou je 12 300 mm. Bez-
pecnostné zariadenie na moste je horna Cast’ parapetnych tramov, na lavke je osadené kovové za-
bradlie z valcovanych profilov vysky 1 160 mm.

Na strane po vode je vybudovana lavka pre pesich svetlej Sirky 1 840 mm. Nosna konstruk-
cia lavky je navrhnuta z prefabrikatu KA — 73 skladobnej dizky 18 000 mm. PouZity cestny prefab-
rikat je typu krajného prvku v skladbe klasického vyuzitia, jednostranne su viditelné strmene slu-
Ziace na spoluposobenie so susednym prefabrikatom. VySka prefabrikatu H = 850 mm, Sirka B =
940 mm. Konstrukcia lavky je vybudovana na samostatne oddilatovanej spodnej stavbe. Kon-
$truk&né zloZenie nosnej &asti je zrejmé z vykresovej prilohy B 10. Na prefabrikat boli polozené ZB
panely s presahom 100 mm, ktory vytvoril rimsu. Na paneloch je zrealizovana 60 mm vrstva ce-
mentoveho poteru a povrch je ukonceny 10 mm vrstvou liateho asfaltu.

Na zvislych stenach tramov s uchytené inZinierske siete. KonStrukcie kotvenia s r6zneho
typu a su prevazne skorodované, uvol'nené v zlom technickom stave.

Po statickej stranke je konStrukcia navrhnuta ako prosty nosnik. Premostenie je kolmé, uhol
krizenia je 90°. Objekt je smerovo umiestneny v priamej.

3.2  Priestorové usporiadanie a situovanie

Poziadavky investora na priestorové usporiadanie oproti su¢asnému stavu neboli vznesené. S
chodnikovou ¢ast'ou vybudovanou na povodnom moste uz v rieseni rekonstrukcie mosta neuvazuje
nakol’ko intenzita a zlozenie dopravy pri polohe mosta v blizkosti centra mesta a priemyselnej zony
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je vysoka. Taktiez dovodom zmeny vyuzitia mostné¢ho objektu je aj skutocnost’, ze lavka ktora sa
nachadza v tesnej blizkosti sa sicasne bude sanovat’ resp. sa vybuduje nova .

3.3 Vyskové vedenie trasy

Niveleta trasy vychadza z predpokladu povodnej nivelety objektu. Navrh upravenej nivelety
uvazuje so znizenim vzhl'adom na niveletu mosta pri maximalnom prispdsobeni sa na prilahlych
usekoch pred a za mostom.

3.4 Smerové vedenie trasy

Smerové pomery sa zachovavaju.

4.0 Stavebno - technické rieSenie

Stavebno-technické rieSenie opravy mosta mozno rozdelit’ na stavebné prace:
- buranie mostného zvrsku
- zriadenie prisluSenstva mostného objektu

- sanacné prace nosnej konstrukcie a spodnej stavby

Predmetom opravy mosta je zabezpecenie bezpe¢nej prevadzkyschopnosti mostného objektu

Pre zabezpecenie poZzadovanych kvalitativnych parametrov je rozsah prac v ¢leneni:

- buranie mostného zvrsku objektu v celom rozsahu, odvodiiovacov

- zriadenie spadového betonu dosky

- zriadenie konstruk¢énych vrstiev izolaéného systému mosta, v celej vol'nej ploche vozovky
- zriadenie dilata¢nych prechodov, odvodiovacov

- zriadenie sanacie nosnej konstrukcie a spodnej stavby

- zriadenie naterov nosnej konstrukcie a spodnej stavby

4.1 Buaracie prace, Cistiace prace

Rozsah buracich prac je dany poZiadavkami na obnovu kvalitativnych parametrov. Buracie
prace budi vykonavané na mostnom objekte mechanickym sposobom. Prace budu robené tak, aby

bola zabezpecena néslednost’ stavebnych postupov.
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Predmetom burania je :

- mostny zvrSok v celosti mechanickym spdosobom

- degradované plochy betonu nosnej konstrukcie a spodnej stavby, vodnym lu¢om a mecha-
nickym docistenim

- odstranenie Casti zavernych murikov pre osadenie dilataénych zaverov

- o¢istenie lozisk uloZenia nosnej konstrukcie

5.0 Opravné prace

5.1 Popis konstrukcie

Hlavné parapetné tramy maju poruchy zatecenia na vnuitornych stranach. Po Stvrty priecnik
je zateCenie obojstranne na celu vysku. Na spodnych plochéach su tramy zateCené zo zvislych ploch
takmer na celej dizke. Tramy maju na spodnej ploche obnazenu konstrukéni vystuz s povrchovou
koréziou.

Prie¢niky mostovky st v horSom stave, z obidvoch stran su takmer vSetky zateCené. V nabe-
hoch, prechode z dosky st zate¢ené vsetky. Prie¢niky po Styroch kusoch z kazdej strany st zatecené
v rozsahu 45 az 65% plochy s obnazenou konstrukénou vystuzou. Zvislé steny a spodna cast’ je
zatecend s vapennymi vyluhmi, objavuje sa odlupovanie povrchovych krycich vrstiev betonu a aj
sfarbenie odpoveda zacinajlicej korozii vystuze. Rozsah zatecenia je dlhodobejSie nakol’ko beton
Vv tychto Castiach je degradovany, konStrukénd vystuz je obnazend, skorodovana. Doskova cast
mostovky mé poruchy najvicsSieho rozsahu. Cez nefunként hydroizolaciu, z priesakov poskodené-
ho krytu vozovky, nefunkéné dilataéné prechody a nefunkénych odvodnovacov je degradacia tak-
mer celoploSna.

Poruchy statického charakteru na mostnom objekte boli zistené len minimalne. Boli diagnos
tikované trhliny na strednom trame. DalSou diagnostikovanou trhlinou bola trhlina na koncovom
prie¢niku a trhliny na druhom prieéniku. Na koncovom prie¢niku bolo diagnostikované obnazenie
hlavnej vystuze.

5.1.1 Nosna konstrukcia

Oprava nosnej konstrukcie mosta spoc¢iva v odstraneni degradovanych sucasti krajnych tramov,
prie¢nikov a dosky s naslednou sanaciou.

Zriadenie, obnova krycich vrstiev bude v etapach:

1. odstranenie poskodenych beténovych miest az na zdravy beton technoldgiou VVL,
ukoncenie prac overit’ odtrhovou skiiskou (povrchova pevnost’ min. 1,4 MPa). Tramy po
celom obvode, oblasti v uloZeni a bo¢né steny krajnych tramov. Lokalne plochy dosky
nosnej konstrukcie, dokladne v okoli odvodiiovacov.

2. ocistenie betondrskej vystuze od hrdze, uvol'neného betdonu, necistot, doplnenie, vyrov-
nanie a pod.
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3. oSetrenie vystuze zédkladnym naterom, chraniacim obnazenu vystuz, vytvarajicu spojo-
vaci mostik s krycou vrstvou. Vysledné vlastnosti spojovacieho mostika musia dosaho-
vat’ minimalnych hodnét pridrznosti k betonovému podkladu 3,2 MPa a pridrznost’
k ocistenej vystuzi 1,8 MPa.

4. vyspravenie degradovanych miest V priemernej hriibke do 20 mm 412 m? , vonkajsie
strany krajnych tramov na ploche 50%. Prie¢niky, doska a tramy v miestne vyustenia
odvodiiovacov V priemernej hriibke do 40 mm v ploche 168 m?,. Celkova vymera sano-
vanych pldoch sa upresni po ukonceni prac VVL.

5. zriadenie zjednocujuceho nateru sa navrhuje celoplosne.

Pouzitd vyspravkova hmota musi mat’ nasledovné technické vlastnosti:

Pevnost’ v tlaku po 28 dnoch >25 MPa
Pevnost’ v tahu za ohybu po 28 diioch >4 MPa
Pridrznost’ k beténovému podkladu po 28 diioch > 1,5 MPa
Modul pruznosti v tlaku po 28 dioch 27 000 MPa

5.1.2 Spodna stavba
Oprava spodnej stavby pozostava z o€istenia, oSetrenia a reprofilovania povrchov opor.

Opory su cez dilatacie a ilozné prahy zatecené v malom rozsahu, predpoklad sanac¢nych prac je na
celkovej ploche obidvoch opér do 15 m2.

Zriadenie, obnova krycich vrstiev bude v etapach:

1. odstranenie poskodenych beténovych miest az na zdravy betdn technoldgiou VVL, ukonce-
nie prac overit’ odtrhovou skuskou (povrchova pevnost’ min. 1,4 MPa).

2. ocistenie betonarskej vystuze od hrdze, uvolnené¢ho betdnu, necistot, doplnenie, vyrovnanie
a pod.

3. osSetrenie vystuze zédkladnym naterom, chraniacim obnazenu vystuz, vytvarajicu spojovaci
mostik s krycou vrstvou. Vysledné vlastnosti spojovacieho mostika musia dosahovat’ mini-

malnych hodnét pridrznosti k betonovému podkladu 3,2 MPa a pridrznost’ k oCistenej vy-
stuzi 1,8 MPa.

4. vyspravenie degradovanych miest v priemernej hrubke do 2 mm na ploche 15 m?. Celkova
vymera sanovanych ploch sa upresni po ukonceni prac VVL.

5. zriadenie zjednocujuceho nateru sa navrhuje celoplosne.

Pouzit4 vyspravkova hmota musi mat’ nasledovné technické vlastnosti:

Pevnost v tlaku po 28 dioch >25 MPa
Pevnost’ v tahu za ohybu po 28 diioch >4 MPa
Pridrznost’ k betonovému podkladu po 28 dioch > 1,5 MPa
Modul pruznosti v tlaku po 28 ditoch 27 000 MPa
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5.1.3 Spadovy betén

Pod vozovku sa navrhuje spadovy beton hr.50 - 110 mm vystuzeny KARI sietou 150x150x6, pri-
¢om povrch betdonu je v obojsmernom prie¢nom sklone 2,0 % , po Groveil odvodiovacov, kde sa
navrhuje v Sirke 1 500 mm proti spad 2,0 %. Spadovy beton zaroven slazi ako podklad pod izolaciu
amusi spifiat’ poziadavky rovinatosti, pevnosti a drsnosti v zmysle STN 73 6242. Pred kladenim
izolacie je nutné povrch opieskovat’.

Spadovy bude zhotoveny z betéonu C 25/30 XC2 (SK) — Cl 0,4 — Dmax 16mm — S 3.
Spriahnutie je navrhnuté vyvitanim otvorov 16 X 150 mm do dosky nosnej kons$trukcie. a pre osa-
denie chemickych kotiev, ktoré slizia k zabezpeceniu spriahnutia vystuze. je vyspadovana smerom
k odvodiovacu v 2,0% sklone.

5.1.4 Chemicka tlakova injektaz

Na ochranu betonarskej vystuze sa doporucuje chemicka tlakova injektaz trhlin hlavnych tramov
a priecnikov. Chemicka tlakové injektaz bude realizovand dvojzlozkovymi polyuretdnovymi Zivi-
cami max. tlakom do 10 MPa. Na bezny meter trhliny parapetného tramu $irky viac ako 0,5 mm sa
navrhuje zriadit' Sest’ $ikmych vrtov @ 14 mm, tak aby pod uhlom 45° bola tato pretata v dizke 400
mm. Cez osadeny obturator 13/150 sa bude aplikovat’ injekéna zmes v objeme 0,2 | na jedno injek-
tované miesto.

Na trhliny prie¢nika Sirky viac ako 0,5 mm sa navrhuje zriadit’ pat’ Sikmych vrtov @ 14 mm, tak aby
pod uhlom 45° bola tato pretata v dizke 300 mm. Cez osadeny obturator 13/115 sa bude aplikovat
injek¢na zmes vobjeme 0,15 1 na jedno injektované miesto. Rozsah injektaZze sa upresni
s projektantom opravy po vykonani otryskania vodnym lac¢om. Pri prehliadke mostného objektu
bolo diagnostikovanych na hlavnych tramoch 5 trhlin. Na prie¢nikoch bolo diagnostikovanych cel-
kovo 8 trhlin.

5.1.5 Vozovka na moste a izolacia

VVozovka na moste a izolacia nosnej konstrukcie maji celkovi hr.90 mm pricom skladba jednotli-
vych vrstiev:

- kryt - asfaltovy beton mastixovy — SMA 11 PMB hr. 40 mm
- postrek spojovaci - PS

- ochranna vrstva - asfaltovy beton - ABS hr. 45 mm

- spojovaci postrek

- izolacna vrstva - 1 - vrstvova natavovanymi pasmi hr.5 mm

- pecatiaca vrstva

Izolacia v Sirke odvodnovacieho pasu sa natavi v dvoch vrstvach izola¢ného pasu — t.j. v celkovej
hrabke 2 x 5 mm — v celkovej Sirke 2 000 mm . V mieste styku krytu vozovky SMA s parapetnym
tramom sa zrealizuje pruzna bitimenova zalievka obojstranne po celej dizke mosta.
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5.2 Prislusenstvo mosta
5.2.1 Mostné zavery

Dilatacné prechodové zariadenia na oporach su bituménové, $irky 500 mm. Detaily su zrejmé
z vykresu B 6.

5.2.3 Loziska

Na loziskach opdr neboli diagnostikované poruchy, st udrziavané a funkéné. Po ocisteni uloznych
prahov sa z lozisk odstrania necistoty a stary konzerva¢ny material. Na zistenu pripadna koréziu sa
pouzije chemicky odhrdzovac s u¢inkami zastavenia korozie. Loziska sa premastia mazacim tukom
a ich povrch sa opat’ ochrani vrstvou konzerva¢ného povlaku.

5.2.4 Odvodnenie

Odvodinovace Vv sic¢asnom stave neplnia svoju funkciu nakol’ko st upchaté nanosmi, skorédované a
je nutné ich nahradit’ novymi.

Odvodnenie nosnej konStrukcie je zabezpecené priecnym sklonom vozovky odkial’ dazd’'ova voda
odteka do odvodnovacov. Odvodnovace st nacenené typu ,,VI¢ek™ v pocte4 ks, zamena za iny typ
odsuhlaseny v TP SSC pre osadenie na mostné objekty je mozné po odsthlaseni projektanta. Osa-
denie pouzitého odvodiovaca len podla technologického postupu vyrobcu.

5.2.5 Bezpecné zariadenie

Bezpecnostné zariadenie sa na mostnom objekte tvoria parapetné trdmy. Vyska tramov v su¢asnosti
je 1150 mm.

6.0 Ostatné
Opravné prace si vyzaduju citlivy pristup pri buracich pracach, kde je potrebné postupovat’
opatrne vzhl'adom na mozny vyskyt r6znych konstrukénych detailov, materialovych, technickych.

Na parapetnom trame na strane proti vode je z vnitornej strany osadend kovova tabul’ka pro-
jektanta. Tato sa pred zacatim stavebnych prac demontuje, odovzda sa zastupcovi investora a po
ukonceni sana¢nych sa opat’ osadi na rovnaké miesto.

7.0 Ochrana zivotného prostredia

Pocas pripravy staveniska ako 1 pocas stavebnych prac je zhotovitel’ povinny reSpektovat,
uplatnovat’ a dodrziavat’ normy, technické a technologické postupy a vSetky suvisiace STN, predpi-
sy anariadenia tykajice sa bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci, Skolit’ a preskuSat’ vedomosti
pracovnikov stavby a prevadzky tykajuce sa bezpecnosti prace a hygienickych predpisov. Najma
zakony a vyhlasky:
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- Zakon ¢. 124/2006Z.z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a v zneni neskorsich pred-
pisov,

- Nariadenie Vlady SR ¢. 396/2006 o minimalnych bezpecnostnych poziadavkach na stave-
nisko,

Zakon NR SR ¢.355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia pri praci
s technickymi zariadeniami,

- Zakon ¢. 264/1999 Z.z. o technickych poziadavkach na vyrobky a posudzovanie zhody
a 0 zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni neskorsich predpisov,

- Zékon €. 125/2006 Z.z. o inSpekcii prace so zapracovanymi zmenami,
- Zakon ¢. 50/1976 stavebny zakon v zneni neskorsich predpisov,

- Nariadenie Vlady SR ¢. 387/2006 Z.z. o poziadavkach na zaistenie bezpe¢nostného a zdra-
votného oznacenia pri praci,

- Ostatné platné bezpecnostné predpisy a technické normy a nariadenia vydané na zaistenie
ochrany zdravia, bezpecnosti prace a technickych zariadeni, platnych v Case realizécie stav-
by(d’alsich vladnych nariadeni, vyhlasok SUBP, resp. Narodného indpektoratu prace, STN
a inych) pri vSetkych vykonavanych ¢innostiach

Pracovnici stavby musia pouzivat’ predpisané ochranné pomocky a prostriedky a oSetrovat’

ich. Veduci su povinny kontrolovat’ pouzivanie a oSetrovanie ochrannych pomdcok a prostriedkov.
Plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci, v zmysle Zakona NR SR €. 124/2006 Z.z. bude sucas-
tou dodavatel'skej dokumentacie.

8.0 Organizacia dopravy

Organizacia dopravy poc¢as vykonavania prac je spracovana v samostatnej prilohe D projek-
tovej dokumentdcie.

Vypracoval: Ing. Peter Slastan
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